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INFORMACOES DE SERVICO
INSTRUCOES GERAIS

Trabalhe em &reas bem ventiladas. A presenca de cigarros, chamas ou faiscas no local de trabalho ou onde a
gasolina é armazenada pode causar um incéndio ou explosao.

Consulte o capitulo Luzes/Instrumentos/Interruptores para os procedimentos de inspecdo do medidor de
combustivel/sensor de nivel de combustivel (pagina 21-10).

Antes de desconectar a mangueira de combustivel, alivie a pressdo de combustivel do sistema, acionando o
motor com o conector 5P da bomba de combustivel desacoplado (pagina 6-28).

Este modelo utiliza um sensor ECT que possui dois termistores, um para o medidor de temperatura do liquido
de arrefecimento e um para o sistema PGM-FI. Consulte o capitulo Luzes/Instrumentos/Interruptores para os
procedimentos de inspecédo do medidor de temperatura do liquido de arrefecimento (pagina 21-9).

Caso o0 ECM detecte um aumento anormal na temperatura do liquido de arrefecimento, ele acendera a MIL (luz
de adverténcia de falha) ou a fara piscar.

Verifique a temperatura do motor antes de efetuar a diagnose de defeito do sensor ECT (pagina 7-6).

Use uma resisténcia elétrica para aquecer a mistura de agua e liquido de arrefecimento para a inspecéo do
sensor ECT. Mantenha materiais inflamaveis afastados da resisténcia elétrica. Use roupas protetoras, luvas
isolantes e protecéo para os olhos.

Proteja o orificio de admissao do cabecote com fita adesiva ou pano limpo para evitar a entrada de sujeira ou
residuos em seu interior, apos a remogéao do corpo do acelerador.

Nao torgca ou dobre os cabos de controle. Um cabo de controle torcido ou dobrado nao funcionara corretamente
e podera ficar travado ou preso, resultando em perda de controle da motoneta.

Evite a entrada de poeira e sujeira na cavidade do acelerador e nas passagens de ar, apés a remogao do corpo
do acelerador. Limpe-as com ar comprimido, se necessario.

ESPECIFICAGOES

Item

Especificacoes

Numero de identificacdo do corpo do acelerador GQQ7A
Rotag&o de marcha lenta do motor 1.700 + 100 rpm
Folga livre da manopla do acelerador 2—-6mm
Resisténcia do injetor de combustivel (a 20°C) 9-12Q
Resisténcia da valvula solenoide PCV (a 20°C) 30-34 Q

Pressao de combustivel

294 kPa (3,0 kgf/cm?, 43 psi)

Vazao da bomba de combustivel (a 12 V)

13,9 cm® minimo/10 segundos

VALORES DE TORQUE

Porca de montagem da bomba de combustivel

Parafuso de montagem da travessa lateral esquerda do painel do assoalho

Parafuso Torx de montagem da unidade de sensores
Parafuso do suporte do cabo do acelerador

Parafuso Torx de montagem da IACV

Parafuso de montagem do injetor

Parafuso de montagem do sensor de inclinacao do chassi
Sensor ECT

Sensor de O,

Parafuso de montagem da valvula solenoide PCV

12 N.m (1,2 kgf.m)
49 N.m (5,0 kgf.m)
3,4 N.m (0,35 kgf.m)
3,4 N.m (0,35 kgf.m)
2,1 N.m (0,21 kgf.m)
12 N.m (1,2 kgf.m)
1,2 N.m (0,12 kgf.m)
25 N.m (2,5 kgf.m)
25 N.m (2,5 kgf.m)
6 N.m (0,6 kgf.m)
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FERRAMENTAS ESPECIAIS

Conector de servico (SCS)
070PZ-ZY30100

Fiacao de teste do ECM, 33P
070MZ-MCAB100

Manbémetro de combustivel
07406-0040004

Coletor do manémetro de
combustivel
07ZAJ-S5A0111

Mangueira adaptadora de
combustivel 9-9
07ZAJ-S5A0120

Mangueira adaptadora de
combustivel 6-9
07ZAJ-S5A0130

Conexao da mangueira do
mandmetro
07ZAJ-S5A0150
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DIAGNOSE DE SINTOMAS DO SISTEMA PGM-FI

Quando a motoneta apresentar algum destes sintomas, verifique as piscadas da MIL, consulte o indice de cddigos
da MIL (pagina 6-14) e inicie o procedimento apropriado de diagnose de defeitos. Se ndo houver piscadas da MIL
armazenadas na memoéria do ECM, efetue o procedimento de diagnose para o sintoma na sequéncia listada abaixo,

até determinar a causa.

Sintoma

Procedimento de diagnose

Verifique também quanto a

O motor é acionado, mas nao da
partida (Nao ha piscadas da MIL)

. Inspecione o sistema de ignicao
(pagina 19-5).

e O combustivel ndo flui para o injetor.

— Filtro de combustivel obstruido

2. Inspecione o sistema de alimentacao — Mangueira de alimentagéo de
de combustivel (pagina 6-33). combustivel dobrada ou obstruida
— Respiro do tanque de combustivel
obstruido.
— Bomba de combustivel defeituosa
— Circuito da bomba de combustivel
defeituoso
Vazamento de ar de admissao
Combustivel contaminado/deteriorado
Injetor de combustivel defeituoso
IACV travada na posigcao fechada
O motor é acionado, mas 1. Falha nos circuitos de alimentacao/ Sensor de inclinagéo do chassi ou
ndo da partida. (Nao ha ruido aterramento do ECM (pagina 6-49). circuito relacionado defeituoso
funcionamento da bomba de 2. Inspecione o sistema de alimentacéo de Relé de parada do motor ou circuito
gombusyve! (lq_uagdo 0 interruptor combustivel (pagina 6-33). relacionado defeituoso
@ ignigao ¢ ligado.) Fusivel secundario queimado, 10 A
(ignicado, partida, bomba de combustivel)
O motor morre, dificuldade na 1. Verifique a rotacdo de marcha lenta do Mangueira de alimentacéo de
partida, marcha lenta irregular. motor (pagina 4-13). combustivel restrita
2. Verifique a IACV (pagina 6-61). Combustivel contaminado/deteriorado
3. Inspecione o sistema de alimentacdo de Vazamento de ar de admissao
combustivel (pagina 6-28). Respiro do tanque de combustivel
restrito
Sistema de ignicao defeituoso
Combustéo retardada durante o | 1. Inspecione o sistema de ignigcao
uso do freio-motor (pagina 19-5).
Contra-exploséo ou falha da 1. Inspecione o sistema de ignicdo
ignicao durante a aceleragéao (pagina 19-5).
Baixo desempenho 1. Inspecione o sistema de alimentacao de Mangueira de alimentacéo de
(dirigibilidade) e alto consumo de combustivel (pagina 6-28). combustivel dobrada ou obstruida
combustivel 2. Verifique as condigdes do filtro de ar Injetor de combustivel defeituoso

(pagina 4-6).

Sistema de ignicao defeituoso

Marcha lenta abaixo do valor
especificado ou marcha lenta

. Verifique a rotagéo de marcha lenta do
motor (pagina 4-13).

Sistema de alimentac¢do de combustivel
defeituoso

acelerada muito baixa (Nao ha |2 verifique a IACV (pagina 6-61). Sistema de ignic&o defeituoso
piscadas da MIL)
Marcha lenta acima do valor 1. Verifique a rotagdo de marcha lenta do Sistema de ignicao defeituoso
especificado ou marcha lenta motor (pagina 4-13). Vazamento de ar de admisséo
apelecrjadadmtlj\;ltlclialta (Néo ha 2. Verifique o funcionamento do acelerador Problema na parte superior do motor
piscadas da MIL) e a folga livre da manopla (pagina 4-5). o .
. .. Condigdes do filtro de ar
3. Verifiqgue a IACV (pagina 6-61).

A MIL nunca se acende.

. Inspecione o circuito da MIL
(pagina 6-27).

A MIL permanece acesa o tempo
todo (Sem registro de cddigo de
defeito).

—_

. Inspecione o circuito do DLC
(pagina 6-28).
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LOCALIZACAO DOS COMPONENTES DO SISTEMA PGM-FI

UNIDADE DE SENSORES
— SENSOR MAP

— SENSORTP

— SENSOR IAT

SENSOR DE
INCLINAGAO DO CHASSI

RELE DA BOMBA
DE COMBUSTIVEL

RELE DE PARADA
DO MOTOR

VALVULA

SOLENOIDE PCV INJETOR

i \

] |

SENSOR CKP .
SENSOR ECT
{ \
SENSOR DE O2
BOMBA DE COMBUSTIVEL -

6-6



SISTEMA DE ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL
(PGM-FI — INJECAO DE COMBUSTIVEL PROGRAMADA)

LEAD 110

DIAGRAMA DO SISTEMA PGM-FI
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LOCALIZACAO DOS CONECTORES DO SISTEMA PGM-FI

NOTA 1: Remova o porta-objetos (pagina 3-8).

CONECTOR 5P DA UNIDADE
DE SENSORES (NOTA 1)

Lado dos terminais  Unidade de sensores

da fiagcao
—

CONECTOR 4P DA IACV (NOTA 1) l{JL }} |{{D O oo D}}l

Lado dos

terminais da fiacao IACV

f o— f —

t j (o000 INJETOR (NOTA 1)
Lado dos
terminais
da fiacao Injetor
)G9

4 A

CONECTOR 3P (CINZA)
DO SENSOR ECT (NOTA 1)

W/

Lado dos Sensor
terminais ECT
da fiacao

Lado dos terminais da fiagao

CONECTOR 2P DO SENSOR DE O,
(NOTA 1)
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Nota 2: Remova a carenagem central dianteira (pagina 3-4).

CONECTOR 33P DO ECM (NOTA 2)

CONECTOR 4P DO DLC (NOTA 2)

&8

Lado dos terminais da fiacao

Lado dos terminais da fiacao

6-9



SISTEMA DE ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL
LEAD 110 (PGM-FI — INJECAO DE COMBUSTIVEL PROGRAMADA)

INFORMAGOES SOBRE A DIAGNOSE DE DEFEITOS DO SISTEMA PGM-FI
DIAGNOSE DE DEFEITOS GERAL

Falha intermitente

O termo “falha intermitente” significa que o sistema pode ter tido uma falha, mas no momento est4 normal. Se a MIL
nao se acender, verifique quanto a mau contato ou pinos frouxos em todos os conectores relacionados ao circuito
que esta sendo diagnosticado. Se a MIL estava acesa, mas se apagou, o problema original pode ser intermitente.
Circuitos abertos e curtos-circuitos

“Circuitos abertos” e “Curtos-circuitos” sao termos elétricos comuns. Circuito aberto significa uma interrupgéo em um fio ou
conexao. Curto-circuito € uma conexao acidental de um fio com o terra ou outro fio. Na eletronica simples, isso geralmente
significa que algo nao funcionara. Com o ECM, isso significa que algo funciona, mas ndo da maneira que deveria.
Se a MIL se acender

Consulte o padrao de piscadas da MIL (pagina 6-10).

Se a MIL nao permaneceu acesa

Se a MIL nao permaneceu acesa, mas houve um problema de dirigibilidade, efetue a diagnose de defeitos de
sintomas (pagina 6-5).

DESCRICAO DO SISTEMA

SISTEMA DE AUTODIAGNOSE
O sistema PGM-FI estd equipado com um sistema de autodiagnose. Quando alguma anormalidade ocorrer no
sistema, o ECM acionara a MIL e registrara um cédigo de falha em sua memoria regravavel.

FUNCAO DE SEGURANCA DE FALHA

O sistema PGM-FI possui uma funcéo de seguranca de falha para assegurar condicdes minimas de dirigibilidade,

mesmo quando houver algum problema no sistema. Quando alguma anormalidade for detectada pela funcédo de

autodiagnose, a capacidade de funcionamento sera mantida por meio de valores numéricos preestabelecidos em
avango no mapa do programa. Quando for detectada alguma anormalidade no injetor, a fungéo de seguranga de
falha interrompera o funcionamento do motor para protegé-lo contra danos.

Padrao de piscadas da MIL

e O cdédigo de defeito pode ser lido da memodria do ECM
através do padrao de piscadas da MIL.

e A MIL piscara indicando o cédigo de defeito atual, caso o
ECM detecte o problema no momento, quando o interruptor
de ignicéao for ligado ou em marcha lenta. A MIL permanecera
acesa quando a rotagcao do motor for superior a 2.200 rpm.

¢ A MIL possui dois tipos de piscadas, uma piscada longa e uma
piscada curta. A piscada longa dura 1,3 segundo, a piscada
curta, 0,3 segundo. Uma piscada longa equivale a dez piscadas
curtas. Por exemplo, quando uma piscada longa for seguida
por duas piscadas curtas, a MIL estara indicando o cédigo
12 (uma piscada longa = 10 piscadas, mais 2 piscadas curtas).

e Quando o ECM armazenar mais de um cddigo de defeito, a
MIL os indicard em ordem crescente.

INTERRUPTOR A4 LIGADO -
DEIGNICAO N\ J
“*\ | DESLIGADO ----—!

MIL A i
(Nenhum problema PN ACESA
no momento) @ APAGADA ----

MIL :@1 ACESA . ! .
problema no momento) @ APAGADA -

Cadigo 7 Cadigo 12
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Verificagédo da MIL

Quando o interruptor de ignigao for ligado, a MIL permanecera acesa por alguns segundos e entao se apagara. Se
a MIL nao se acender, efetue a inspegéo do circuito da MIL (pagina 6-27).

CODIGO DE DEFEITO ATUAL/CODIGO DE DEFEITO REGISTRADO

O cddigo de defeito € indicado de duas formas, de acordo com a condi¢éo do defeito.

e Caso o ECM detecte o problema no momento, a MIL se acendera e comegara a piscar, indicando o codigo de
defeito. E possivel fazer a leitura do padréao de piscadas da MIL como o cédigo de defeito atual.

e Caso o ECM nao detecte qualquer problema no momento, mas exista um problema armazenado em sua memoria,
a MIL nao se acendera nem piscara. Sera necessario recuperar os dados do problema passado e efetuar a
leitura do cddigo de defeito registrado, seguindo o procedimento de leitura do cddigo de defeito.

LEITURA DO CODIGO DE DEFEITO

CODIGO DE DEFEITO ATUAL
Ligue o motor e deixe-o em marcha lenta. Verifique as piscadas
da MIL.

e Se 0 motor nao der partida, acione o motor de partida por
mais de 10 segundos e verifique se a MIL pisca.

e Quando o interruptor de ignicao for ligado, a MIL permanecera
acesa por alguns segundos e entédo se apagara.

Se a MIL permanecer acesa ou piscar, observe quantas vezes

ela pisca e determine a causa do problema.

Se a MIL nao piscar, o sistema estara normal no momento. Se
desejar ler o coédigo de defeito registrado, efetue os procedi-
mentos abaixo.

LEITURA DO CODIGO DE DEFEITO REGISTRADO

Remova a carenagem central dianteira (pagina 3-4).
Desligue o interruptor de ignicéo.

Remova o conector do DLC e ligue diretamente seus terminais,
usando a ferramenta especial.

FERRAMENTA:
Conector de servico (SCS) 070PZ-Z2Y30100

CONEXAO: Marrom - Verde

Ligue o interruptor de ignicao, leia e anote o nimero de piscadas

da MIL, e consulte o indice de cédigos da MIL (pagina 6-14).

e Se houver algum cédigo de defeito registrado na memaria
do ECM, a MIL comecgara a piscar.

DLC

C

N

ONECTOR DE SERVICO (SCS)
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DLC

APAGANDO O CODIGO DE DEFEITO

1. Remova a carenagem central dianteira (pagina 3-4).
2. Desligue o interruptor de ignicé&o.

3. Remova o conector do DLC e ligue diretamente seus
terminais, usando a ferramenta especial.

FERRAMENTA:
Conector de servico (SCS) 070PZ-Z2Y30100

CONEXAO: Marrom - Verde

4. Ligue o interruptor de ignicéao.
Remova a ferramenta especial do DLC.

6. A MIL se acendera por aproximadamente 5 segundos.
Enquanto a MIL estiver acesa, ligue mais uma vez os
terminais do DLC diretamente com a ferramenta especial.
A memdria de autodiagnose sera apagada se a MIL se
apagar e comecar a piscar.

e Os terminais do DLC devem ser ligados diretamente
enquanto a MIL estiver acesa. Do contrario, ela nédo
comecara a piscar.

e Observe que a meméria de autodiagnose ndo podera ser
apagada se o interruptor de igni¢éo for desligado antes da
MIL comecar a piscar.

o

CONECTOR DE SERVICO

INSPECAOQ DO CIRCUITO
CONEXAO DA FIACAO DE TESTE

Remova a carenagem central dianteira (pagina 3-4).
Desligue o interruptor de ignicao.
Desacople o conector 33P do ECM.

CONECTOR 33P

Conecte a fiagéo de teste do ECM entre a fiagédo principal e o FIACAO DE TESTE DO ECM
ECM.

FERRAMENTA:
Fiacdo de teste do ECM, 33P 070MZ-MCAB100
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CONFIGURACAO DOS TERMINAIS DA FIACAO
DE TESTE

Os terminais do conector do ECM sdo numerados conforme
mostrado na ilustragéo. CONECTOR 33P

Os terminais da fiacdo de teste do ECM apresentam a mesma DO ECM
configuragao dos terminais do conector do ECM, conforme
mostrado. 1 1

Eﬁ
HDDDDDDDDDN

81000000000
DDDDDDDDD j

12 22

23 33

FIACAO DE TESTE DO ECM

12 3. 4 5 6 7 8 9 10 11

00000000

12187 147157 1617 _ 18 ~ 19720 ~ 21~ 22
23,24 25 26 . 27,28 . 29 . 30 .31 . 32 . 33

00000000000
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SISTEMA DE ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL
(PGM-FI — INJECAO DE COMBUSTIVEL PROGRAMADA)

INDICE DE CODIGOS DA MIL

indice de Falha de . Consulte
codigos da MIL funcao Causas Sintomas a pagina
1 piscada Falha no e Conector da unidade de sensores | e O motor funciona 6-16
circuito do solto ou com mau contato normalmente.
sensor MAP |4 Circuito aberto ou curto-circuito na | Valor pré-programado:
fiacdo do sensor MAP 760 mmHg/1.013 hPa
e Sensor MAP (unidade de sensores)
defeituoso
7 piscadas Falha no e Conector do sensor ECT solto ou ¢ Dificuldade na partida 6-18
circuito do com mau contato com temperatura baixa
sensor ECT e Circuito aberto ou curto-circuito na | e Valor pré-programado:
fiacdo do sensor ECT 100°C
e Sensor ECT defeituoso ¢ A ventoinha de
arrefecimento liga
8 piscadas Falha no e Conector da unidade de sensores | Aceleragdo do motor 6-20
circuito do solto ou com mau contato deficiente
sensor TP e Circuito aberto ou curto-circuito na | e Valor pré-programado: 0°
fiacdo do sensor TP
e Sensor TP (unidade de sensores)
defeituoso
9 piscadas Falha no e Conector da unidade de sensores | e O motor funciona 6-22
circuito do solto ou com mau contato normalmente.
sensor IAT « Circuito aberto ou curto-circuito na | e Valor pré-programado:
fiacdo do sensor IAT 35°C
e Sensor IAT (unidade de sensores)
defeituoso
12 piscadas Falha no e Conector do injetor solto ou com ¢ O motor nao da partida. 6-24
circuito do mau contato « Injetor, bomba de
injetor e Fiacao do injetor aberta ou em curto| combustivel e ignicao
e Injetor de combustivel defeituoso desativados
21 piscadas Falha no e Conector do sensor de O, solto ou | ® O motor funciona 6-25
circuito do com mau contato normalmente
sensorde O, |4 Gircuito aberto ou curto-circuito na
fiagao do sensor de O,
e Sensor de O, defeituoso
29 piscadas Falha na IACV |e Conector da IACV solto ou com e O motor morre, 6-26
mau contato dificuldade na partida,
e Fiacdo da IACV aberta ou em curto | Marcha lenta irregular
e |ACV defeituosa
57 piscadas Temperatura |e Temperatura do motor muito alta e A velocidade da 6-18
do liquido de (pagina 7-6) motoneta é limitada a
arrefecimento | _ Diminuicao de liquido de 15 km/h
dlo motor muito arrefecimento do motor
alta — Passagem do radiador,
mangueiras ou camisa de agua
obstruidas
e Conector do sensor ECT solto ou
com mau contato
e Falha no sensor ECT ou em seu
circuito
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(PGM-FI -

INJECAO DE COMBUSTIVEL PROGRAMADA)

LEAD 110

INSPECAODALINHADEALIMENTACAO/
ATERRAMENTO DA UNIDADE DE SENSORES

Quando a MIL piscar 1, 8 e 9 vezes, efetue este procedimento
de diagnose antes de efetuar a diagnose de defeitos com a
MIL.

Antes de iniciar a inspecéo, verifique quanto a contato
solto ou mau contato no conector 5P (Preto) da unidade de
sensores.

Inspecéo 1 da voltagem de entrada da unidade de sen-
sores

Conecte a fiagao de teste do ECM no ECM e no conector
33P do ECM (pagina 6-12).

Ligue o interruptor de ignicao.

Meca a voltagem entre os terminais da fiacao de teste.
CONEXAO: N26 (+) — N2 4 (-)

A voltagem é de 4,75 - 5,25 V?

SIM - V& para a etapa 2.

NAO - Substitua o0 ECM por outro em boas condicdes e
verifique novamente.

Inspecao 2 da voltagem de entrada da unidade de
sensores

Desligue o interruptor de ignicao.

Desacople o conector 5P da unidade de sensores.

Ligue o interruptor de ignicao.

Meca a voltagem entre os terminais do conector 5P no lado
da fiacao.

CONEXAO: Amarelo/laranja (+) — Verde/laranja (-)

A voltagem é de 4,75 - 5,25 V?

SIM - Desligue o interruptor de ignicao. Acople o conector
5P da unidade de sensores e inicie a diagnose de
defeitos com a MIL (pagina 6-16).

NAO - V4 para a etapa 3.

Inspecao de circuito aberto na linha de alimentacao/
aterramento da unidade de sensores

Desligue o interruptor de ignicéo.

Verifique se ha continuidade entre os terminais do conector
5P no lado da fiagédo e os terminais da fiacdo de teste.

CONEXOES: Amarelo/laranja — N2 6
Verde/laranja — N° 4
Ha continuidade?
SIM - V& para a etapa 4.
NAO — e Circuito aberto no fio Amarelo/laranja
o Circuito aberto no fio Verde/laranja

1.2 3 4

O.0O
o)e
O.0

12_13_14_ 15
23 24 _ 25_ 26

Q
@)
Q

5 67

QOQ

16__17

8_9 10
19 _20 21
21 28 30

A

2,9,0,0
@) OOOOO

31 .32 33

o"¢Fo"0" 0" o

11

O

22

e\

&

CONECTOR 5P DA UNIDADE DE SENSORES

(Lado dos terminais da

fiacao)

—

L

sl [

Amarelo/laranja

3

Verde/laranja

S

S/

Verde/laranja

Amarelo/laran

550 ' 0 000%0"0
nzomomow‘mon.na 19 o u zz
zaouozsozeouoza 2 30 31 32 33
O0000

O 0000

©

CONECTOR 5P DA UNIDADE DE SENSORES
(Lado dos terminais da fiagao)
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SISTEMA DE ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL
(PGM-FI — INJECAO DE COMBUSTIVEL PROGRAMADA)

4.

Inspecao de curto-circuito na linha de alimentacéo da
unidade de sensores

Desacople o conector 33P do ECM da fiagdo de teste.

Verifiqgue se ha continuidade entre o terminal do conector
5P no lado da fiagéo e o terra.

CONEXAO: Amarelo/vermelho —Terra

Ha continuidade?

SIM - Curto-circuito no fio Amarelo/vermelho
NAO - Falha intermitente

DIAGNOSE DE DEFEITOS COM A MIL
1 PISCADA DA MIL (SENSOR MAP)

Antes de iniciar a inspec¢éo, verifique quanto a contato solto
ou mau contato no conector 5P da unidade de sensores e
entéo verifigue novamente as piscadas da MIL.

Inspecao da voltagem de saida do sensor MAP
Desligue o interruptor de ignicao.

Conecte a fiagdo de teste do ECM no ECM e no conector
33P do ECM (pagina 6-12).

Ligue o interruptor de ignicao.
Meca a voltagem nos terminais da fiacdo de teste.
CONEXAO: N2 27 (+) — N2 4 (-)
PADRAO: 2,7 -3,1V
A voltagem é de 2,7 - 3,1 V?
SIM - e Falha intermitente
¢ Conector 33P do ECM solto ou com mau contato
NAO — e Cercade 5V, vé para a etapa 2.
e Cercade 0V, va para a etapa 3.

Inspecao de circuito aberto na linha de aterramento e
de saida do sensor MAP

Desligue o interruptor de ignicao.

Desacople o conector 5P da unidade de sensores.

Ligue o interruptor de ignicao.

Meca a voltagem nos terminais do conector 5P no lado da
fiacéo.

CONEXAO: Amarelo/vermelho (+) — Verde/laranja (-)
PADRAO: 4,75 — 5,25V

A voltagem é de 4,75 - 5,25 V?

SIM - Substitua a unidade de sensores por uma nova e
verifique novamente (sensor MAP defeituoso)

NAO - e Circuito aberto no fio Amarelo/vermelho
e Circuito aberto no fio Verde/laranja

(Lado dos terminais da fiacao)

Lol [ [

Amarelo/
vermelho

CONECTOR 5P DA UNIDADE DE SENSORES

-
e

6.1

® OO

617 18 _ 19

[0))
7228720230

[eXeXOX Ne

o0
oo

[e)
(@)

mc%z
(0)

9_10_11

O O

0 21~ 22

()
3

)

[eXexe]

)
BN

(Lado dos terminais da fiagao)
—

Verde/laranja

)
oW

®

CONECTOR 5P DA UNIDADE DE SENSORES

ot \'l\A .

vermelho
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LEAD 110

3.

Inspecéao da voltagem de entrada do sensor MAP
Desligue o interruptor de ignicéo.

Desacople o conector 5P da unidade de sensores.
Ligue o interruptor de ignicao.

Meca a voltagem entre o terminal do conector 5P no lado
da fiacao e o terra.

CONEXAO: Amarelo/laranja (+) — Terra (-)
PADRAO: 4,75 - 5,25V

A voltagem é de 4,75 - 5,25 V?

SIM - V& para a etapa 5.

NAO - V4 para a etapa 4.

Inspecao de circuito aberto na linha de entrada do sensor
MAP

Meca a voltagem entre o terminal da fiacdo de teste e o terra
com o interruptor de ignicao ligado.

CONEXAO: N2 6 (+) —Terra (-)

PADRAO: 4,75 - 5,25V

A voltagem é de 4,75 - 5,25 V?

SIM - Circuito aberto no fio Amarelo/laranja

NAO - Substitua o ECM por um novo e verifique
novamente.

Inspecao de curto-circuito na linha de saida do sensor
MAP

Desligue o interruptor de ignicao.

Desacople a fiacao de teste e mantenha o conector 33P do
ECM desconectado.

Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector
5P no lado da fiagdo e o terra.

CONEXAO: Amarelo/vermelho —Terra
PADRAO: Sem continuidade

Ha continuidade?

SIM — Curto-circuito no fio Amarelo/vermelho

NAO - Substitua a unidade de sensores por uma nova e
verifique novamente (sensor MAP defeituoso)

CONECTOR 5P DA UNIDADE DE SENSORES
(Lado dos terminais da fiagao)

4 - [ ] ¥

Amarelo/laranja

1l B (B B T B 990,11

122131415~ 1617 K18 ~ 19720 _ 21 ~ 22
23~ 24 2526 - 2728 K29 _ 30 _31 ~ 32 _ 33
oo 0o00¢pOoOO0O000

¥

CONECTOR 5P DA UNIDADE DE SENSORES
(Lado dos terminais da fiacao)

TR

Amarelo/vermelho
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SISTEMA DE ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL
LEAD 110 (PGM-FI — INJECAO DE COMBUSTIVEL PROGRAMADA)

7 PISCADAS DA MIL (SENSOR ECT) OU
57 PISCADAS DA MIL (TEMPERATURA DO 1
LiQUIDO DE ARREFECIMENTO DO MOTOR 00
MUITO ALTA) 2

e Antes de iniciar a inspecao, verifique quanto a contato solto
ou mau contato no conector 3P (Cinza) do sensor ECT e
entdo verifigue novamente as piscadas da MIL.

1. Inspecéo da voltagem de saida do sensor ECT @ e
Desligue o interruptor de ignicao.

Conecte a fiagdo de teste do ECM no ECM e no conector
33P do ECM (pagina 6-12).

Ligue o interruptor de ignicao.

Meca a voltagem nos terminais da fiagao de teste.

CONEXAO: N2 24 (+) — N2 4 (-)

PADRAO: 2,7 - 3,1V (20°C)

A voltagem é de 2,7 - 3,1 V?

SIM - e Conector 33P do ECM solto ou com mau contato
e Falha intermitente

NAO - V4 para a etapa 2.

2. Inspecéao da voltagem de entrada do sensor ECT CONECTOR 3P DO SENSOR ECT
Desligue o interruptor de ignigéo. (Lado dos terminais da fiagao)
Desacople o conector 3P (Cinza) do sensor ECT. (—Dj
Ligue o interruptor de ignicéo. ° A N7

\
Meca a voltagem nos terminais do conector 3P no lado da /(\/\

fiagao. ~ Rosa/branco Verde/laranja
CONEXAO: Rosa/branco (+) — Verde/laranja (-)

PADRAO: 4,75 - 5,25 V
A voltagem é de 4,75 - 5,25 V? @ @
SIM - V& para a etapa 3.

NAO - V4 para a etapa 4.

3. Inspecao da resisténcia do sensor ECT
Desligue o interruptor de ignicao. @
Meca a resisténcia nos terminais do sensor ECT. v
CONEXAO: A-B
PADRAO: 2,3 - 2,6 kQ (20°C)

A resisténcia é de 2,3 — 2,6 kQ2?

SIM — Substitua o ECM por outro em boas condigcdes e
verifigue novamente. 0
NAO - Sensor ECT defeituoso

SENSOR ECT
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LEAD 110

4,

Inspecéo de circuito aberto na linha do sensor ECT
Desligue o interruptor de ignicéo.

Verifique se ha continuidade entre os terminais da fiagao de
teste e do conector 3P no lado da fiagao.

CONEXAO: N2 24 — Rosa/branco
N2 4 — Verde/laranja

PADRAO: Continuidade

Ha continuidade?

SIM -—Va para a etapa 5.

NAO — e Circuito aberto no fio Rosa/branco
¢ Circuito aberto no fio Verde/laranja

Inspecao de curto-circuito na linha de saida do sensor
ECT

Desacople a fiacao de teste e mantenha o conector 33P do
ECM desconectado.

Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector
3P no lado da fiagcéo e o terra.

CONEXAO: Rosa/branco —Terra
PADRAO: Sem continuidade

Ha continuidade?

SIM — Curto-circuito no fio Rosa/branco

NAO - Substitua 0 ECM por outro em boas condicdes e
verifique novamente.

CONECTOR 3P DO SENSOR ECT
(Lado dos terminais da fiacao)

@

Verde/laranja

Rosa/
branco

v
1 2 3

G 90090000,00,0
A 2 OZAOZ OZ 02702302903003103203 O

©)

-®

/@

Rosa/branco

CONECTOR 3P DO SENSOR ECT
(Lado dos terminais da fiagao)
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(PGM-FI — INJECAO DE COMBUSTIVEL PROGRAMADA)

8 PISCADAS DA MIL (SENSORTP)

Antes de iniciar a inspec¢éo, verifique quanto a contato solto
ou mau contato no conector 5P da unidade de sensores e
entdo verifigue novamente as piscadas da MIL.

Inspecao da voltagem de saida do sensor TP
Desligue o interruptor de ignicao.

Conecte a fiagdo de teste do ECM no ECM e no conector
33P do ECM (pagina 6-12).

Ligue o interruptor de ignicao.

Meca a voltagem de saida do sensor TP nos terminais da
fiacdo de teste.

CONEXAO: N2 5 (+) — N2 4 (-)
PADRAO: *0,4-0,6V (acelerador totalmente fechado)
*4,2 — 4,8V (acelerador totalmente aberto)

A voltagem indicada com um asterisco (*) refere-se ao valor
da voltagem de entrada do sensor TP (Etapa 2) quando a
leitura da voltagem é de 5 V.

Quando a leitura da voltagem de entrada do sensor TP indicar
um valor diferente de 5V, calcule a voltagem de saida do
sensor TP conforme descrito abaixo:

Quando a voltagem de entrada do sensor TP é de 4,75 V:
0,4 x4,75/5,0=0,38V
0,6 x4,75/5,0=0,57V

Dessa forma, o resultado é “0,38 — 0,57 V” com o acelerador
totalmente fechado.

Substitua 0,4 e 0,6 por 4,2 e 4,8 nas equagbes acima,
respectivamente, a fim de determinar a faixa para o
acelerador totalmente aberto.

A voltagem-padréao é indicada?
SIM - e Falha intermitente

e Conector 33P do ECM solto ou com mau contato
NAO - V4 para a etapa 2.

Inspecao da voltagem de entrada do sensor TP
Desligue o interruptor de ignicao.

Desacople o conector 5P da unidade de sensores.
Ligue o interruptor de ignicao.

Meca a voltagem nos terminais do conector 5P no lado da
fiacéo.

CONEXAO: Amarelo/laranja (+) — Verde/laranja (-)
PADRAO: 4,75 - 5,25V

A voltagem € de 4,75 - 5,25 V?

SIM - V& para a etapa 4.

NAO - V4 para a etapa 3.

1.2 3 4 5 61

OO0O0QPPOO

12,13 14 154 16 X 17 _ 18 __ 19 20 _ 21 220
23,24 . 25, 26 4 271 28 . 29 . 30 31 . 32 . 33

(Lado dos terminais da fiagao)

—

CONECTOR 5P DA UNIDADE DE SENSORES

genray

Amarelo/laranja

Verde/laranja

sWs
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3. Inspecao de circuito aberto na linha de entrada e de
aterramento do sensor TP
Rl R B B B B 80071

Meca a voltagem nos terminais da fiacdo de teste com o ©00®0®00000

interruptor de ignigao ligado. DO >“o’“§“o“o“‘o”o“o

CONEXAO: N26 (+) —N24 (-)

PADRAO: 4,75 - 5,25 V

A voltagem é de 4,75 - 5,25 V?

SIM — e Circuito aberto no fio Amarelo/vermelho
e Circuito aberto no fio Verde/laranja

NAO - Substitua o ECM por um novo e verifique ) ®
novamente.

4. Inspecao de circuito aberto na linha de saida do sensor

Desligue o interruptor de ignicéo.

Verifique se ha continuidade entre os terminais do conector
5P no lado da fiagéo e terminais da fiagdo de teste. CONECTOR 5P DA UNIDADE DE SENSORES

CONEXAO: N2 5 — Branco/vermelho (Lado dos terminais da fiacao)
PADRAO: Continuidade =

H4 continuidade? {{ ‘ ‘ ‘ ° J
SIM - V& para a etapa 5.
NAO - Circuito aberto no fio Branco/vermelho Branco/vermelho

©

2. 3. 4 516 7 8 9 10_11

000

12,13 1415 __ 16,17 _ 18 19 20 _ 21 _ 22

23 .24 25 26, 27 28 . 29 . 30 31 32 . 33

00000000000

5. Inspecéao de curto-circuito na linha de saida do sensor [ coNECTOR 5P DA UNIDADE DE SENSORES
(Lado dos terminais da fiagao)

Desacople a fiacao de teste e mantenha o conector 33P do —

ECM desconectado. {{ ‘ '\‘\J

Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector

5P no lado da fiagdo e o terra. Branco/vermelho

CONEXAO: Branco/vermelho (+) — Terra (-)
PADRAO: Sem continuidade

Ha continuidade? Q
SIM - Curto-circuito no fio Branco/vermelho

NAO - Substitua a unidade de sensores por uma nova e =
verifigue novamente (sensor TP defeituoso)

6-21



LEAD 110

SISTEMA DE ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL
(PGM-FI — INJECAO DE COMBUSTIVEL PROGRAMADA)

9 PISCADAS DA MIL (SENSOR IAT)

Antes de iniciar a inspec¢éo, verifique quanto a contato solto
ou mau contato no conector 5P da unidade de sensores e
entdo verifigue novamente as piscadas da MIL.

Inspecao da voltagem de saida do sensor IAT
Desligue o interruptor de ignicao.

Conecte a fiagdo de teste do ECM no ECM e no conector
33P do ECM (pagina 6-12).

Ligue o interruptor de ignicao.
Meca a voltagem nos terminais da fiagédo de teste.
CONEXAO: N2 14 (+) - N2 4 (-)
PADRAO: 2,7 - 3,1V (20°C)
A voltagem é de 2,7 - 3,1V?
SIM - e Falha intermitente
e Conector 33P do ECM solto ou com mau contato
NAO - V4 para a etapa 2.

Inspecao da voltagem de entrada do sensor IAT
Desligue o interruptor de ignicao.

Desacople o conector 5P da unidade de sensores.
Ligue o interruptor de ignicao.

Meca a voltagem nos terminais do conector 5P no lado da
fiacao.

CONEXAO: Branco/azul (+) — Verde/laranja (-)
PADRAO: 4,75 - 5,25V

A voltagem é de 4,75 - 5,25 V?

SIM - V& para a etapa 3.

NAO - V4 para a etapa 4.

Inspecao da resisténcia do sensor IAT
Desligue o interruptor de ignicao.

Meca a resisténcia nos terminais da unidade de sensores
(sensor IAT).

CONEXAO:C-E
PADRAO: 1 - 4 kQ (20°C)
A resisténciaé de 1 —4 kQ?

SIM - Substitua o ECM por um novo e verifique
novamente.

NAO - Substitua a unidade de sensores por uma nova e
verifique novamente (sensor IAT defeituoso)

N>
3

4 5 6

1301 4 ISQIGOI 701 301 902
0'99'0'0°0"0

27,28 .29 . 30 .3

(ONONONONO)

189

(o} e)

0 21 22

noazo
(0N )

10__11

(o)e)

33

O

CONECTOR 5P DA UNIDADE DE SENSORES
(Lado dos terminais da fiagao)

I( —
CT )
d b }
N
Branco/azul Verde/laranja
@ ©

UNIDADE DE SENSORES

A B

C D E
[—

{DDE

)l

O @

)

-@-
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4,

Inspecéo de circuito aberto na linha do sensor IAT
Desligue o interruptor de ignicéo.

Verifique se ha continuidade entre os terminais do conector
5P no lado da fiacao e terminais da fiacao de teste.

CONEXAO: N2 14 — Branco/azul
N2 4 — Verde/laranja
PADRAO: Continuidade
Ha continuidade?
SIM -—Va para a etapa 5.
NAO - e Circuito aberto no fio Branco/azul
¢ Circuito aberto no fio Verde/laranja

Inspecao de curto-circuito na linha de saida do sensor
IAT

Desacople a fiacao de teste e mantenha o conector 33P do
ECM desconectado.

Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector
5P no lado da fiagcéo e o terra.

CONEXAO: Branco/azul — Terra
PADRAO: Sem continuidade

Ha continuidade?

SIM — Curto-circuito no fio Branco/azul

NAO - Substitua o ECM por um novo e verifique
novamente.

CONECTOR 5P DA UNIDADE DE SENSORES

(Lado dos terminais da fiacao)

o (ol |}

ST TN

Branco/azul

Q

Verde/laranja

12012014i1501zo 000,
23024025 260270 20 O
0"'0"0"0"0"0"0"0

(oXe)

18019 20221 =22
@)

29 . 30 .31 . 32

(o)

CONECTOR 5P DA UNIDADE DE SENSORES

(Lado dos terminais da fiagao)

Branco/azul

r
/IIII}}
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DE COMBUSTIVEL
(PGM-FI — INJECAO DE COMBUSTIVEL PROGRAMADA)

12 PISCADAS DA MIL (INJETOR)

Antes de iniciar a inspec¢éo, verifique quanto a contato solto
ou mau contato no conector 2P do injetor e entdo verifique
novamente as piscadas da MIL.

Inspecao da voltagem de entrada do injetor
Desacople o conector 2P do injetor.
Ligue o interruptor de ignicao.

Meca a voltagem entre o terminal do conector 2P no lado
da fiacdo e o terra.

CONEXAO: Preto/branco (+) —Terra (-)
A voltagem da bateria é indicada?

SIM - V& para a etapa 2.

NAO - Circuito aberto no fio Preto/branco
Inspecao da resisténcia do injetor
Desligue o interruptor de ignicao.

Meca a resisténcia nos terminais do injetor.
Padrao: 9 - 12 Q (20°C)

A resisténciaé de 9-12Q7?

SIM - V& para a etapa 3.

NAO - Injetor de combustivel defeituoso

Inspecao de circuito aberto na linha de sinal do injetor

Conecte a fiagdo de teste do ECM no ECM e no conector
33P do ECM (pagina 6-12).

Verifique se ha continuidade entre os terminais da fiagéo de
teste e do conector 2P no lado da fiagéo.

CONEXAO: N2 16 — Rosa/azul
PADRAO: Continuidade

Ha continuidade?

SIM - Va para a etapa 4.

NAO - Circuito aberto no fio Rosa/azul

Preto/branco

N\

]

Y
CONECTOR 2P DO INJETOR
(Lado dos terminais da fiagéao)

)
S

INJETOR

0] [

@

1.2 3. 4

1 201 301 40 1 501 :O1 :Ol :O1 9020021
00009 '0"'0"0"0

8_ 9 _10_ 11

23 .24 . 25 26 . 271 28 . 29 . 30 .31 - 32 . 33

OC000POO0OO0000

@

Rosa/azul

N

L

CONECTOR 2P DO INJETOR
(Lado dos terminais da fiacao)
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4. Inspecao de curto-circuito na linha de sinal do injetor
Desacople a fiacao de teste e mantenha o conector 33P do
ECM desconectado.
Rosa/azul

Verifiqgue se ha continuidade entre o terminal do conector
2P no lado da fiagéo e o terra.

CONEXAO: Rosa/azul —Terra
PADRAO: Sem continuidade

Ha continuidade?

SIM — Curto-circuito no fio Rosa/azul

NAO - Substitua 0 ECM por outro em boas condicdes e
verifigue novamente.

21 PISCADAS DA MIL (SENSOR DE O,)

Antes de iniciar a inspec¢éo, verifique quanto a contato solto
ou mau contato no conector do sensor de O, e entao verifique
novamente as piscadas da MIL.

Inspecéo de circuito aberto na linha do sensor de O,
Desligue o interruptor de ignicao.

Conecte a fiagdo de teste do ECM no ECM e no conector
33P do ECM (pagina 6-12).

Desacople o conector 2P do sensor de O,.

Verifique se ha continuidade entre os terminais da fiacdo de
teste e do conector 2P no lado da fiagéo.

CONEXAO: N 3 - Preto/laranja
PADRAO: Continuidade

Ha continuidade?

SIM - V& para a etapa 2.

NAO - Circuito aberto no fio Preto/laranja

Inspecao de curto-circuito na linha do sensor de O,

Desacople a fiacao de teste e mantenha o conector 33P do
ECM desconectado.

Verifiqgue se ha continuidade entre o terminal do conector
2P no lado da fiagédo e o terra.

CONEXAO: Preto/laranja—Terra
PADRAO: Sem continuidade

Ha continuidade?

SIM — Curto-circuito no fio Preto/laranja
NAO - V4 para a etapa 3.

CONECTOR 2P DO INJETOR
(Lado dos terminais da fiacao)

CONECTOR 2P DO
SENSORDE O,
(Lado dos terminais
da fiagao)

S —

v ) o)

~

Preto/laranja

@

CONECTOR 2P DO SENSOR DE O,
(Lado dos terminais da fiagao)

s

Preto/laranja

71

Q
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3. Reproducéao do defeito com um novo sensor de O,

Substitua o sensor de O, por outro em boas condigbes
(pagina 6-59).

Desacople a fiacao de teste do ECM e acople o conector
33P do ECM.

Apague o cddigo de defeito (pagina 6-12).

Acione o motor e deixe-0 aquecer até a temperatura do
liquido de arrefecimento atingir 80°C.

Faca um teste de rodagem com a motoneta e verifique
novamente as piscadas da MIL.

O codigo de defeito 21 é indicado?
SIM - Substitua o ECM por um novo e verifique novamente.
NAO - Sensor de O, original defeituoso

29 PISCADAS DA MIL (IACV)

Antes de iniciar a inspec¢éo, verifique quanto a contato solto
ou mau contato no conector 4P da IACV e entéo verifique
novamente as piscadas da MIL.

Inspecao de curto-circuito na IACV
Desligue o interruptor de ignicao.

Desacople o conector 33P do ECM e o conector 4P da
IACV.

Verifique se ha continuidade entre os terminais de cada fio
do conector 4P no lado da fiagdo e o terra.

CONEXAO: Verde claro/vermelho —Terra
Marrom/vermelho —Terra
Cinza/vermelho —Terra
Preto/vermelho —Terra

PADRAO: Sem continuidade

Ha continuidade?

SIM - Curto-circuito no fio entre o ECM e a IACV

NAO - V4 para a etapa 2.
Inspecao de circuito aberto na IACV

Conecte a fiagdo de teste do ECM no ECM e no conector
33P do ECM (péagina 6-12).

Verifique se ha continuidade entre os terminais de cada fio
do conector 4P no lado da fiagdo e os terminais da fiacao
de teste.

CONEXAO: N2 21 —Verde claro/vermelho
N2 20 — Marrom/vermelho
N2 32 — Cinza/vermelho
N2 31 — Preto/vermelho
PADRAO: Continuidade
Ha continuidade?
SIM - V& para a etapa 3.
NAO - Circuito aberto no fio entre 0 ECM e a IACV

CONECTOR 4P DA IACV
(Lado dos terminais da fiagao)

I CIEIEIES B

CONECTOR 4P DA IACV
(Lado dos terminais da fiagao)

A: Cinza/vermelho

B: Preto/vermelho

C: Marrom/vermelho

D: Verde claro/vermelho
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3. Inspecao da resisténcia da IACV
Meca a resisténcia nos terminais da IACV.
CONEXAO: A-D
B-C
PADRAO: 110 — 150 Q (20°C)
A resisténcia é de 110 - 150 Q?
SIM - V& para a etapa 4.

NAO - IACV defeituosa. Substitua a IACV por uma nova e
verifique novamente.

4. Inspecao de curto-circuito na IACV
Verifique quanto a continuidade nos terminais da IACV.
CONEXAO: A-B
C-D
PADRAO: Sem continuidade
Ha continuidade?

SIM - IACV defeituosa. Substitua a IACV por uma nova e
verifique novamente.

NAO - Substitua o ECM por um novo e verifique
novamente.

INSPECAO DO CIRCUITO DA MIL

Quando o interruptor de ignicao é ligado, a MIL
nao se acende.

Conecte a fiagéo de teste do ECM no ECM e no conector 33P
do ECM (pagina 6-12).

Aterre o terminal da fiacao de teste com um jumper.
CONEXAO: N2 18 —Terra

Ligue o interruptor de ignicao; a MIL devera se acender.

e Se a MIL se acender, substitua o ECM por um novo e
verifigue novamente.

e SeaMIL nado se acender, verifique quanto a circuito aberto no
fio Azul/amarelo entre o painel de instrumentos e o ECM.

Se o fio estiver normal, substitua o painel de instrumentos e
verifigue novamente.

B C
IACV
ﬁ B B b “
A — X A
B D
C
10,00,0000/0,0/0,0
23024025026017()28029 3031 3233
OO00000QPOO0O0

JUMPER ——

6-27



LEAD 110

SISTEMA DE ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL
(PGM-FI — INJECAO DE COMBUSTIVEL PROGRAMADA)

Quando o interruptor de ignicao é ligado, a MIL
nao se apaga apos alguns segundos (o motor da
partida).

Desligue o interruptor de ignicéo.

Remova a carenagem central dianteira (pagina 3-4).
Desacople o conector 33P do ECM.

Ligue o interruptor de igni¢éo; a MIL nao devera se acender.

e Se a MIL permanecer acesa, verifigue quanto a curto-
circuito no fio Azul/amarelo entre o painel de instrumentos
e o ECM.

Se o fio estiver normal, substitua o painel de instrumentos
por outro em boas condi¢des e verifique novamente.

e Se a MIL nao se acender, verifique conforme descrito
abaixo.

Conecte a fiacao de teste do ECM no conector 33P do ECM no

lado da fiacdo (pagina 6-12).

Verifique se ha continuidade entre o terminal da fiagcao de teste

e o terra.

CONEXAO: N2 15 —Terra

PADRAO: Sem continuidade

e Se houver continuidade, verifique quanto a curto-circuito no
fio Marrom entre o DLC e o ECM.

e Se nao houver continuidade, substitua o ECM por outro em
boas condi¢cbes e verifigue novamente.

INSPE(}[\O,DA LINHA DE
COMBUSTIVEL

ALIVIO DA PRESSAO DE COMBUSTIVEL/RE-
MOGAO DA CONEXAO DE ENGATE RAPIDO

e Antes de desconectar a mangueira de combustivel, alivie a
pressao de combustivel do sistema, acionando o motor com
o conector 5P da bomba de combustivel desacoplado.

e Esta motoneta utiliza resina como parte do material da
mangueira de combustivel. Nao dobre nem torca a mangueira
de combustivel.

1. Desligue o interruptor de ignicéo.
Remova os seguintes itens:
— Painel do assoalho (pagina 3-11)
— Travessa do painel do assoalho (pagina 6-36)
Desacople o conector 5P da bomba de combustivel.
2. Ligue o interruptor de ignigéo.

3. Acione o motor e deixe-o em marcha lenta até que desli-
gue.

4. Desligue o interruptor de ignicéo.

©,000,0,0,
0"0"0"0"0"0

(o)
2 ZloﬁoZE 27 ZEOZU 30,31 3233,
0 0 P00 00" 00

[oxexNe)

CONECTOR 5P DA BOMBA DE COMBUSTIVEL

~—
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5. \Verifique a conexdo de engate rapido quanto a sujeira e
limpe-a, se necessario.

Coloque um pano sobre a conexao de engate rapido.

6. Desloque o protetor de borracha do conduto de alimentacao
de combustivel.

Substitua o protetor de borracha se estiver rachado,
deteriorado ou danificado.

7. Segure o conector com uma mao e pressione as linguetas do
retentor com a outra, para libera-las das garras de trava.

Puxe o conector para remové-lo.

e Use um pano para evitar que o combustivel remanescente
na mangueira de combustivel vaze.

e Cuidado para ndo danificar a mangueira e os outros com-
ponentes.

e As linguetas do retentor podem ser liberadas com a mao.
Nao use ferramentas, como chaves de fenda ou alicate, pois
elas podem danificar as linguetas e a conexao.

e Se o conector ndao se mover, mantenha as linguetas do
retentor pressionadas e puxe e empurre alternadamente o
conector até que ele se solte com mais facilidade.

CONEXAO DE ENGATE RAPIDO

PROTETOR DE BORRACHA

CONDUTO DE
ALIMENTACAO DE
COMBUSTIVEL

LINGUETAS DO RETENTOR CONECTOR

//4’
Qf&

N

GARRAS DE TRAVA
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8. Paraevitar danos e a entrada de materiais estranhos, cubra

0 conector desconectado e a extremidade do conduto com
sacos plasticos.

INSTALACAO DA CONEXAO DE ENGATE
RAPIDO

Sempre substitua o retentor da conexao de engate rapido
quando a mangueira de combustivel for desconectada.

Se for necessario substituir o retentor, use um retentor do
mesmo fabricante do retentor sendo removido (os diversos
fabricantes produzem retentores com especificacoes
diferentes).

Instale um novo retentor no conector.

2. Limpe ao redor do conduto e posicione corretamente o
protetor de borracha.
NOTA

N&ao dobre nem tor¢ca a mangueira de combustivel.

Alinhe a conexao de engate rapido com o conduto € as garras
de trava do novo retentor com as ranhuras do conector.

Em seguida, pressione a conexdo de engate rapido no
conduto até que ambas as garras do retentor travem com
um clique.

Se houver dificuldade para conectar, aplique um pouco de
dleo de motor na extremidade do conduto.

CONDUTO

SACOS
PLASTICOS

CONECTOR

/e

CONECTOR @ RETENTOR
N

GARRAS DE TRAVA

PROTETOR DE
BORRACHA

CONECTOR

6-30



SISTEMA DE ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL
(PGM-FI — INJECAO DE COMBUSTIVEL PROGRAMADA) LEAD 110

3. Certifique-se de que a conexao esteja segura e que as garras
estejam firmemente travadas no lugar; verifique visualmente .

e também puxando o conector. / ‘

&

CONECTOR

CONECTOR 5P DA BOMBA DE COMBUSTIVEL

@ u. —
®

4. Acople o conector 5P da bomba de combustivel.

NOTA
Nao dé a partida no motor.

5. Ligue o interruptor de ignicéo.

A bomba de combustivel sera acionada por aproximadamente
2 segundos e a pressao de combustivel aumentara.

Repita 2 ou 3 vezes e verifique se ndo ha vazamento no
sistema de alimentacao de combustivel.

Instale os seguintes itens:
— Travessa do painel do assoalho (pagina 6-36)
— Painel do assoalho (pagina 3-11)
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MANOMETRO DE COMBUSTIVEL

TESTE DE PRESSAO DE COMBUSTIVEL
MANGUEIRA DE

Alivie a pressdo de combustivel e desconecte a conexao de COMBUSTIVEL 6-9
engate rapido (pagina 6-28).

Conecte o jogo do manémetro de combustivel e 0 manémetro. CONEXAO DA
FERRAMENTAS: MANGUEIRA &%
Manoémetro de combustivel 07406-0040004 | GFEame &
Coletor do mandémetro de combustivel 07ZAJ-S5A0111

Conexao da mangueira do manémetro 07ZAJ-S5A0150

Mangueira adaptadora de

combustivel 6-9 07ZAJ-S5A0130

Mangueira adaptadora de

combustivel 9-9 07ZAJ-S5A0120

, , MANGUEIRA ADAPTADORA DE COMBUSTIVEL 9-9
Ligue o motor e deixe-o0 em marcha lenta.

Leia a pressao de combustivel indicada.
PADRAO: 294 kPa (3,0 kgf/cm?, 43 psi)
Se a pressao de combustivel for maior do que o valor especificado,
substitua o conjunto da bomba de combustivel.
Se a pressao de combustivel estiver abaixo do valor especificado,
inspecione os seguintes itens:
— Vazamento na linha de combustivel
— Bomba de combustivel (pagina 6-33)
— Filtro de combustivel obstruido (conjunto da bomba de
combustivel)
NOTA
Enrole um pano ao redor da conexao para absorver o com-
bustivel derramado.

Apds a inspecao, remova o jogo do manémetro de combustivel
e 0 mandémetro da bomba de combustivel.

Conecte a conexao de engate rapido (pagina 6-30).

INSPEGAO DA VAZAO DE COMBUSTIIVEL MANGUEIRA ADAPTADORA

Alivie a pressao de combustivel e desconecte a conexao de DE COMBUSTIVEL 6-9
engate rapido (pagina 6-28).

Desligue o interruptor de ignicao.

Conecte a mangueira adaptadora de combustivel na conexao
da bomba de combustivel.

FERRAMENTA:

Mangueira adaptadora de

combustivel 6-9 07ZAJ-S5A0130

NOTA
Limpe toda a gasolina derramada.

Coloque a extremidade da mangueira num recipiente aprovado

para gasolina.

Ligue o interruptor de ignicao e meca a vazao de combustivel.

e A bomba funciona por 2 segundos. Repita 5 vezes o proce-
dimento para que o tempo de medig¢éo seja o especificado.

VAZAO DE COMBUSTIVEL:

13,9 cm® minimo/10 segundos a 12V

Se a vazao de combustivel estiver abaixo do especificado,

inspecione os seguintes itens:

— Bomba de combustivel (pagina 6-33)

— Filtro de combustivel obstruido (conjunto da bomba de

combustivel)
Conecte a conexao de engate rapido (pagina 6-30).
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BOMBA DE COMBUSTIVEL
INSPECAO DO SISTEMA

Ligue o interruptor de ignicao e confirme se a bomba de
combustivel funciona por 2 segundos.

Se a bomba de combustivel ndo funcionar, inspecione conforme
descrito abaixo.

Desligue o interruptor de ignicéao.

Remova os seguintes itens:

— Painel do assoalho (pagina 3-11)

— Travessa do painel do assoalho (pagina 6-36)
Desacople o conector 5P da bomba de combustivel.

Ligue o interruptor da ignicdo e mecga a voltagem entre os
terminais do conector no lado da fiagao.

CONEXAO: Marrom (+) — Verde (-)
A voltagem da bateria deve ser indicada por 2 segundos.

Se a voltagem da bateria for indicada, substitua a bomba de
combustivel.

Se a voltagem da bateria nao for indicada, inspecione os
seguintes itens:

e Circuito aberto no fio Marrom ou Verde

e Relé da bomba de combustivel (pagina 6-53)

CONECTOR 5P DA BOMBA DE COMBUSTIVEL

N

- , \
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CONECTOR 5P DA BOMBA DE COMBUSTIVEL
> 7 \

REMOCAO
e E impossivel desmontar a bomba apds remové-la.

e Esta motoneta utiliza resina como parte do material da
mangueira de combustivel. Nao dobre nem torga a mangueira
de combustivel.

Alivie a pressdo de combustivel e desconecte a conexdo de
engate rapido (pagina 6-28).

Limpe ao redor da bomba de combustivel.
Desacople o conector 5P da bomba de combustivel.

Remova as porcas de montagem da bomba de combustivel.

NOTA

Tome cuidado para ndo danificar o brago da boia do sensor
de nivel de combustivel.

Remova a placa de fixacéo e a unidade da bomba de combustivel
do tanque.

Remova a junta da unidade da bomba de combustivel.

JUNTA
Verifique a unidade da bomba de combustivel quanto a desgaste
ou danos.
Verifique o filtro de succao de combustivel quanto a desgaste
ou danos.
#
Substitua a unidade da bomba de combustivel, se necessario. ;;‘,'Z;*”
‘;0 P ’l'ﬂ/,,/
v \
. 4
UNIDADE DA BOMBA FILTRO DE SUCGAO
DE COMBUSTIVEL DE COMBUSTIVEL

6-34



SISTEMA DE ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL
(PGM-FI — INJECAO DE COMBUSTIVEL PROGRAMADA)

LEAD 110

INSTALACAO

NOTA
Sempre substitua a junta por uma nova.

Instale uma nova junta no tanque de combustivel e aplique mais
de 1,0 g de 6leo de motor na superficie da borda da junta.

Instale a placa de fixagéo, alinhando os seus orificios com as
linguetas na unidade da bomba de combustivel.

e Tome cuidado para nao danificar a extremidade do conduto
ao instalar a placa de fixacao.

Instale a unidade da bomba de combustivel/placa de fixagdo no
tanque de combustivel.

e Tome cuidado para nao danificar o sensor de nivel
de combustivel ao instalar a unidade da bomba de
combustivel.

e Tome cuidado para que a sujeira e materiais estranhos nao
fiquem presos entre a bomba de combustivel e a junta.

Instale as porcas de montagem da bomba de combustivel.

Aperte as porcas de montagem da bomba de combustivel na
sequéncia mostrada.

TORQUE: 12 N.m (1,2 kgf.m)

E SUPERFICIE DA BORDA

3 JUNTA
< ,
UNIDADE DA BOMBA DE COMBUSTIVEL

PLACA DE
FIXAGAO

UNIDADE DA BOMBA DE

COMBUSTIVEL/PLACA DE FIXAGAO
|aeny
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CONECTOR 5P DA BOMBA DE COMBUSTIVEL
Acople o conector 5P da bomba de combustivel. B™ -

Conecte a conexao de engate rapido (pagina 6-30).

TRAVESSA PORCAS

TANQUE DE COMBUSTIVEL
REMOCAO/INSTALACAO

Remova o painel do assoalho (pagina 3-11).
Remova as porcas e a travessa do painel do assoalho.

Remova o parafuso da bragadeira da mangueira de combustivel
do tanque de combustivel.

PARAFUSO DA BRAQADEIA DA MANGUEIRA
DE COMBUSTIVEL

Alivie a pressao de combustivel e desconecte a conexao de
engate rapido (pagina 6-28).

Desacople o conector 5P da bomba de combustivel.
Remova a presilha do tanque de combustivel.

PRESILHA
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Desconecte a mangueira de drenagem da bandeja de com-
bustivel.

Remova os seguintes itens:

— Borracha

Cinco parafusos

Parafuso de montagem da travessa lateral esquerda do painel
do assoalho

Travessas laterais do painel do assoalho
— Tanque de combustivel

A instalacéo é efetuada na ordem inversa da remocao.

e Passe corretamente a mangueira de drenagem do tanque de
combustivel, ndo deixando que fique dobrada ou torcida.

Conecte a conexao de engate rapido (pagina 6-30).
TORQUE:

Parafuso de montagem da travessa lateral esquerda do
painel do assoalho: 49 N.m (5,0 kgf.m)

CARCACA DO FILTRO DE AR
REMOCAO/INSTALACAO

Remova o porta-objetos (pagina 3-8).

Desconecte as mangueiras de respiro do motor da carcaga do
filtro de ar.

Solte o parafuso da bragadeira do tubo de conex&o e desconecte
o tubo de conexao do corpo do acelerador.

Desconecte a mangueira de respiro da carcaca da redugéo final
da carcaga do filtro de ar.

TRAVESSAS LATERAIS

PARAFUSOS

77

LATERAL

MANGUEIRA DE TANQUE DE
DRENAGEM COMBUSTIVEL

j PARAFUSO DE
MONTAGEM
DA TRAVESSA

ESQUERDA

TUBO DE CONEXAO

MANGUEIRA DE RESPIRO DA
CARCACA DA REDUCAO FINAL
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Remova os parafusos e a carcaca do filtro de ar.

NOTA

Passe as mangueiras corretamente (pagina 1-16).

A instalacéo é efetuada na ordem inversa da remocéao.

e Aperte o parafuso da bracadeira do tubo de conexao até
que a distancia entre as extremidades da bracadeira seja
de 7,0 = 1,0 mm.

CORPO DO ACELERADOR
REMOCAO

e Se a unidade de sensores tiver sido removida, efetue o
procedimento de reinicializagdo do sensor TP (pagina 6-43).

Remova o porta-objetos (pagina 3-8).
Solte a contraporca do cabo do acelerador.

NOTA

Tome cuidado para nao danificar as roscas do cabo do ace-
lerador.

Solte o cabo do acelerador do suporte do cabo.
Desconecte o cabo do acelerador do tambor do acelerador.

Desacople o conector 5P da unidade de sensores e o conector
4P da IACV.

Solte o parafuso da bracadeira do tubo de conexdo e o0s
parafusos da bracadeira do isolante.

Remova o corpo do acelerador.

e Vede o duto de admissdo com um pano ou cubra-o com fita
para evitar a entrada de materiais estranhos no motor.

CARCACA DO FILTRO DE AR PARAFUSOS
PARAFUSO DA BRACADEIRA

CABO DO ACELERADOR

PARAFUSO - CONECTOR 4P DA IACV

L/

CONECTOR 5P DA CORPO DO
UNIDADE DE SENSORES ACELERADOR
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DESMONTAGEM

e O corpo do acelerador é pré-ajustado na fabrica. Nao o
desmonte de modo diferente do indicado neste manual.

e Na&o acione a valvula de aceleracédo da posicao totalmente
aberta para a posicao totalmente fechada apds remover o
cabo do acelerador. Isso podera fazer com que a marcha
lenta funcione de forma incorreta.

¢ Nao danifique o corpo do acelerador. Isso podera fazer com
que a valvula de aceleracgao funcione de forma incorreta.

e Nao desaperte ou aperte a porca pintada de branco do
tambor do acelerador. Desaperta-la ou aperta-la podera
causar falha de funcionamento do corpo do acelerador.

Remova os seguintes itens:
— Parafusos Torx

— Placa de fixacao

- IACV

Remova os seguintes itens:
— Parafusos Torx

— Unidade de sensores

— Anel de vedacao

Aplique ar comprimido em cada passagem do corpo do ace-
lerador.

e Na&o use ar sob alta pressdo nem coloque o bico da pistola
de ar muito préximo do corpo do acelerador.

PORCA PINTADA DE BRANCO

PARAFUSOS TORX

PLACA DE FIXAGAO

ANEL DE
VEDAGAO

UNIDADE DE SENSORES

CORPO DO ACELERADOR
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MONTAGEM

Instale um novo anel de vedagao no corpo do acelerador.

Instale a unidade de sensores no corpo do acelerador, alinhando
a presilha do sensor TP com o pino da valvula de aceleragao.

Instale e aperte os parafusos Torx no torque especificado.
TORQUE: 3,4 N.m (0,35 kgf.m)

CORPO DO ACELERADOR

PARAFUSO
3,4 N.m (0,35 kgf.m)

PARAFUSOS TORX

SUPORTE DO CABO
3,4 N.m (0,35 kgf.m)

DO ACELERADOR

PLACA DE FIXACAO

UNIDADE DE
SENSORES

PARAFUSOS TORX
2,1 N.m (0,21 kgf.m)

IACV

CORPO DO ACELERADOR

Instale o novo anel de vedagdo corretamente no corpo ALINHAR
do acelerador. Se o anel de vedacao nao for instalado
corretamente, havera vazamento de ar da marcha lenta e a
rotacdo de marcha lenta ficara instavel.

Uma leve pressao sera suficiente para montar a unidade
de sensores e o corpo do acelerador na posicéo correta.
Se houver dificuldade para monta-los, a presilha pode estar
desalinhada. N&o tente forga-los e certifique-se de que a @PANEL DE

presilha esteja alinhada. ; % VEDACAO /
UNIDADE DE SENSORES

PARAFUSOS TORX
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Gire a valvula deslizante no sentido horario até que fique
ligeiramente assentada na IACV.

Instale a IACV, alinhando o pino com a abertura da valvula
deslizante.

Instale a placa de fixagao, alinhando a lingueta da IACV com a
abertura da placa de fixacdo, conforme mostrado.

Instale e aperte os parafusos Torx no torque especificado.
TORQUE: 2,1 N.m (0,21 kgf.m)

INSTALACAO

Instale o corpo do acelerador entre o tubo de conexdo e a
bragcadeira do isolante.

Acople o conector 5P da unidade de sensores e o conector 4P
da IACV.

VALVULA DESLIZANTE

VALVULA DESLIZANTE

IACV

\ PLACA DE FIXAGCAO

TUBO DE CONEXAO

Y

. s 7

CONECTOR 5P DA CORPO DO
UNIDADE DE SENSORES ACELERADOR
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Alinhe a lingueta do corpo do acelerador e a lingueta do duto de
admissao com as ranhuras da bragadeira do isolante.

Aperte os parafusos da bragadeira do isolante até que a
bracadeira se assente no espacgador, conforme mostrado.

Aperte o parafuso da bracadeira do tubo de conexao até
que a distancia entre as extremidades da bracadeira seja de
7,0 1,0 mm.

NOTA

Tome cuidado para nao danificar as roscas do cabo do ace-
lerador.

Conecte o cabo do acelerador no tambor do acelerador e instale
0 cabo no suporte do cabo. Em seguida, ajuste a folga livre da
manopla do acelerador (pagina 4-5).
Instale o porta-objetos (pagina 3-8).

Se a unidade de sensores tiver sido removida, efetue o
procedimento de reinicializacdo do sensor TP (pagina 6-43).

PARAFUSOS DA BRACADEIRA ESPACADOR

CABO DO ACELERADOR

6-42



SISTEMA DE ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL
(PGM-FI — INJECAO DE COMBUSTIVEL PROGRAMADA)

LEAD 110

PROCEDIMENTO DE REINICIALIZAGAO DO
SENSOR TP

o Certifique-se de que nao haja cédigos de defeitos memoriza-
dos no ECM. Se houver algum cédigo memorizado no ECM,
0 modo de reinicializacdo do sensor TP nao sera ativado
através do procedimento abaixo.

1. Remova os seguintes itens:
— Carenagem central dianteira (pagina 3-4)
— Carenagem lateral do chassi (pagina 3-4)
2. Desligue o interruptor de ignicéo.

3. Desacople o conector do DLC.

4. Conecte a ferramenta especial no DLC.

FERRAMENTA:
Conector de servico (SCS) 070PZ-ZY30100

5. Desacople o conector 3P (Cinza) do sensor ECT.
Ligue diretamente os terminais do sensor ECT com um
jumper.

CONEXAO: Rosa/branco - Verde/laranja

DLC

0111/

CONECTOR DO DLC
DLC

CONECTOR DE SERVICO (SCS)
CONECTOR (CINZA) 3P

Rosa/branco Verde/

\_{_\franja
N /

:7 & ~ -,
4 " /
s"’ {
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CONECTOR (CINZA) 3P

6. Ligue ointerruptor de ignicao e entdo desconecte o jumper do
conector 3P (Cinza) do sensor ECT, enquanto a MIL estiver
piscando (padrao de recebimento do sinal de reinicializa¢do)
por 10 segundos.

JUMPER
7. Verifique se a MIL pisca.
Apds desconectar o jumper, a MIL devera comecar a piscar
(padréao de recebimento do sinal concluido).
] @ dentrode 10's l 0.3s
U 0,1 U 0.3s
A | I |
» L 4 L ——_—— <—vle—s! ~
- - ! ! 1 12g 11 [ REINICIALIZACAO
»@« MIL ACESA - -+ — - - —-- ’ DO SENSOR TP
I l CONCLUIDA
@ APAGADA _ _ L __ .
I Y A ~ Y
INTERRUPTOR [ PADRAO DE RECEBIMENTO DO PADRAO DE RECEBIMENTO
DE IGNICAO ' SINAL DE REINICIALIZACAO DO SINAL CONCLUIDO

LIGADO - - - - -

S
% e Z"R\j DESLIGADO- — —|

Se o jumper for conectado por mais de 10 segundos, a MIL
permanecera acesa (padrao de falha no recebimento do
sinal). Tente novamente a partir da etapa 4.

8. Desligue o interruptor de ignic&o.
9. Acople o conector 3P (Cinza) do sensor ECT.
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DLC

10. Desconecte a ferramenta especial do DLC.

DLC

11. Acople o conector do DLC.

12. Apoie a motoneta no cavalete central.
Aqueca o motor por cerca de 10 minutos.

Conecte um tacOmetro e verifique a rotacdo de marcha
lenta.

ROTACAO DE MARCHA LENTA DO MOTOR:
1.700 = 100 rpm

Se a marcha lenta estiver fora da especificacao, verifique os
seguintes itens:

— Funcionamento do acelerador e folga livre da manopla do
acelerador (pagina 4-5)

— Vazamento de ar de admissao
— Funcionamento da IACV (pagina 6-61)
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INJETOR
REMOCAO

e Esta motoneta utiliza resina como parte do material da
mangueira de combustivel. Ndo dobre nem torca a mangueira
de combustivel.

Alivie a pressdao de combustivel e desconecte a conexao de
engate rapido (pagina 6-28).

Substitua o protetor de borracha se estiver rachado, deteriorado
ou danificado.

Antes da remocéo, limpe ao redor do injetor.

Desacople o conector 2P do injetor.

Remova os parafusos e o injetor do duto de admissao.

Remova os seguintes itens:

— Conduto de alimentagéo de combustivel

— Anéis de vedacao

Para evitar danos e a entrada de materiais estranhos, cubra o

conector desconectado e a extremidade do conduto com sacos
plasticos.

INSTALACAO

Lubrifigue os novos anéis de vedagdo com déleo de motor
novo.

Remova os anéis de vedagéo do injetor.

e Substitua os anéis de vedagéo por novos em conjunto.

e Tome cuidado para ndo danificar os anéis de vedacao.

e Esta motoneta utiliza resina como parte do material da
mangueira de combustivel. Nao dobre nem torca a mangueira
de combustivel.

Instale o conduto de alimentagao de combustivel no injetor, de
forma que o conector fique entre o limitador e o corpo do conduto
de alimentacédo.

Tome cuidado para que a sujeira e materiais estranhos
nao figuem presos entre o conduto de alimentacédo de

PARAFUSOS PROTETOR DE BORRACHA

CONECTOR 2P

INJETOR

CONDUTO DE ALIMENTACAO
INJETOR DE COMBUSTIVEL
ANEL DE VEDAGAO ANEL DE VEDAGAO
INJETOR
ANEL DE
S VEDA(;AO
@ E ANEL DE VEDAGAO
LIMITADOR CONECTOR

combustivel e o anel de vedacao.

CONDUTO DE ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL
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Instale o injetor no duto de admisséo.

vedacao.

Tome cuidado para que a sujeira e materiais estranhos
nao fiquem presos entre o duto de admissao e o anel de

Instale e aperte os parafusos.

TORQUE: 12 N.m (1,2 kgf.m)

Acople o conector 2P do injetor.

Conecte a conexao de engate rapido (pagina 6-30).

DUTO DE ADMISSAO
REMOCAO

Remova o injetor (pagina 6-46).
Solte os parafusos da bragcadeira do isolante.

Remova os seguintes itens:
— Porcas de montagem do duto de admissao
— Duto de admisséo e bragadeira do isolante

Remova a bragadeira do isolante do duto de admissao.

Remova o anel de vedacao do duto de admissé&o.
Remova o isolante.

Remova o anel de vedacao do isolante.

Vede o orificio de admissao do cabecote com um pano ou
cubra-o com fita para evitar a entrada de materiais estranhos

no motor.

PARAFUSOS

ISOLANTE
ANEL DE VEDAGAO
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INSTALACAO

Instale um novo anel de vedacéo na ranhura do isolante.

Instale o isolante, alinhando a lingueta do isolante com a ranhura
do cabecote.

Instale um novo anel de vedacéo na ranhura do duto de ad-
missao.

Instale a bragadeira do isolante no duto de admisséo.
Instale a bragadeira do isolante/duto de admissao.

Instale e aperte as porcas de montagem do duto de admisséo.

Alinhe a lingueta do corpo do acelerador, a lingueta do duto de
admissao e as ranhuras da bragadeira do isolante.

Aperte os parafusos da bragadeira do isolante até que a
bracadeira se assente no espacgador, conforme mostrado.

Instale o injetor (pagina 6-46).
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SUBST|TU|9AO DO PRISIONEIRO PRISIONEIRO EES&QLMENTE
_ EMBUTIDA

Remova o duto de admissao (pagina 6-47).

Instale duas porcas no prisioneiro e aperte-as juntas; use uma
chave nas porcas para soltar o prisioneiro.

Instale os novos prisioneiros no cabecote e aperte-os, mantendo
apenas uma parte da rosca embutida.

Instale o duto de admissao (pagina 6-48).

ECM
REMOCAO/INSTALACAO

Remova a carenagem central dianteira (pagina 3-4).
Desacople o conector 33P do ECM.

Remova o ECM do suporte de borracha.

A instalacéo é efetuada na ordem inversa da remocao.

INSPECAO DA LINHA DE ALIMENTAGAO/
ATERRAMENTO
LINHA DE ATERRAMENTO

Conecte a fiagao de teste do ECM no conector 33P do ECM no
lado da fiacao (pagina 6-12).

Verifique se ha continuidade entre os terminais da fiagao de
teste e o terra.
CONEXAO:
Terra da alimentacao: N2 9 —Terra
Terra lI6gico: N2 2 —Terra
Deve haver continuidade sempre.

Se nao houver continuidade, verifique quanto a circuito aberto
no fio Verde/rosa ou Verde.

§ 6 1 8 9

aon wolsozn
0000

(0)

® OO

10_1
2122
.33

00
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LINHA DE ALIMENTACAO

Ligue o interruptor de ignicao.

H Yey-1 [e)e] O 000000
Meca a \ioltagem entre o terminal da fiacédo de teste e o terra. auo D R XDt
CONEXAO: N21 (+) —Terra (-) @
A voltagem da bateria deve ser indicada.

Caso a voltagem da bateria ndo seja indicada, verifique os
seguintes itens:

— Relé de parada do motor (pagina 6-50) @

— Sensor de inclinagéo do chassi (pagina 6-55) —

— Interruptor de ignigcao (pagina 21-12)

— Fusivel secundario (10 A: ignicdo, partida, bomba de com-
bustivel)

RELE DE PARADA DO MOTOR
REMOCAO/INSTALACAO

Remova a carenagem central dianteira (pagina 3-4).

ulaun‘swnuwnzln

1 2 J l 5 GOOOQOIDOHOJ

Remova o relé de parada do motor do conector do relé.
A instalacéo é efetuada na ordem inversa da remogao.

INSPECAO DO FUNCIONAMENTO

Remova a carenagem central dianteira (pagina 3-4).
Ligue o interruptor de ignicao.

A bobina do relé de parada do motor estara normal se o relé
emitir um clique.

Se o relé de parada do motor emitir o clique, mas a MIL
permanecer desligada e a bomba de combustivel ndo funcionar
por alguns segundos, inspecione os seguintes itens:

— Inspecao de continuidade do relé de parada do motor (pagina
6-51)

— Inspecéo da linha do interruptor do relé de parada do motor RELE DE PARADA DO MOTOR
(pagina 6-51)

e Seasinspegdes acima e a linha de alimentagao/aterramento

do ECM estiverem normais (pagina 6-49), substitua o ECM
por outro em boas condi¢cdes e verifique novamente.

Se o clique nao for emitido, verifique os seguintes itens:

— Inspecéo da linha da bobina do relé de parada do motor
(pagina 6-52)

— Inspecao de continuidade do relé de parada do motor (pagina
6-51)

* Se as inspegbes acima estiverem normais, inspecione o
sensor de inclinagédo do chassi (pagina 6-57).
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INSPECAO DE CONTINUIDADE RELE

Desligue o interruptor de ignicéo.

Remova o relé de parada do motor (pagina 6-50).

Conecte o ohmimetro nos seguintes terminais do relé de parada

do motor.

CONEXAO: A-B

Conecte uma bateria de 12 V nos seguintes terminais do . — 2
conector do relé de parada do motor.

CONEXAO:C-D -

Deve haver continuidade entre os terminais do relé quando a
bateria estiver conectada, e nao deve haver continuidade com
a bateria desconectada. A B

i

— O
— O
— @
— >

RELE DE PARADA DO MOTOR

INSPECAO DA LINHA DO INTERRUPTOR

Desligue o interruptor de ignicéo.

CONECTOR
DO RELE

Remova o relé de parada do motor (pagina 6-50).

Ligue diretamente os terminais do conector do relé com um

L]
s

jumper. Preto/ —»r
5 branco
CONEXAO: Preto — Preto/branco
Conecte a fiagao de teste do ECM no conector 33P do ECM no /
lado da fiacao (pagina 6-12). Preto
Ligue o interruptor de ignicéo. JUMPER
Meca a voltagem entre o terminal da fiacao de teste e o terra.
CONEXAO: N2 1 (+) —Terra (-)
Se a voltagem da bateria for indicada, a linha do interruptor do
relé de parada do motor estara normal. oD —
. ~ . . L H l 15_ 16, UOI ollo O IO O

Se a voltagem da bateria ndo for indicada, verifique os seguintes " " ! ‘ 00°0700]0"0%0
itens: 0"0"0 0’0" 0"0 00
— Circuito aberto no fio Preto no lado da linha do interruptor

entre a caixa de fusiveis e o relé de parada do motor
— Circuito aberto no fio Preto/branco entre o relé de parada

do motor e 0 ECM @
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RELE DE PARADA DO MOTOR

)] \

INSPECAO DA LINHA DA BOBINA

Desligue o interruptor de ignicao.

Remova o relé de parada do motor (pagina 6-50).

Ligue diretamente os terminais do conector do relé com um o | .\I
jumper. X
CONEXAO: Vermelho/laranja — Preto 1 I\;?;Tj‘;'m/ Preto

Desacople o conector 6P (Preto) do sensor de inclinagao do
chassi.

T

Ligue o interruptor de ignicao. CONECTOR DO RELE

Meca a voltagem entre o terminal do conector 6P (Preto) do CONECTOR 6P (PRETO)
sensor de inclinagéo do chassi no lado da fiacéo e o terra. (Lado dos terminais da fiag&o)
CONEXAO: Vermelho/laranja (+) — Terra (-)
Se a voltagem da bateria for indicada, a linha da bobina do relé ol
de parada do motor estara normal. 5 ﬁ(l
7

Se a voltagem da bateria nao for indicada, verifique os seguintes (= J }\

itens:
— Circuito aberto no fio Preto no lado da linha da bobina entre /

a caixa de fusiveis e o relé de parada do motor ® Vermelho/
— Circuito aberto no fio Vermelho/laranja entre o relé de parada \Y/ laranja

do motor e o sensor de inclinagdo do chassi

S eL

CONECTOR 6P (PRETO) DO SENSOR
DE INCLINACAO DO CHASSI

RELE DA BOMBA DE COMBUSTIVEL
REMOCAO/INSTALACAO

Remova a carenagem central dianteira (pagina 3-4).
Remova o relé da bomba de combustivel do conector do relé.
A instalagcéo é efetuada na ordem inversa da remocéo.

RELE DA BOMBA DE COMBUSTIVEL
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INSPEGAO DO FUNCIONAMENTO

Remova a carenagem central dianteira (pagina 3-4).
Ligue o interruptor de ignicao.

A bobina do relé da bomba de combustivel estara normal se o
relé emitir um clique.

Se o relé da bomba de combustivel emitir o clique, mas a bomba

de combustivel no funcionar por alguns segundos, inspecione

0s seguintes itens:

— Inspecao de continuidade do relé da bomba de combustivel
(pagina 6-53)

— Inspecéo da linha do interruptor do relé da bomba de
combustivel (pagina 6-54)

* Seasinspecdes acima estiverem normais, verifique a bomba
de combustivel (pagina 6-33).
Se o clique nao for emitido, verifique os seguintes itens:

— Linha da bobina do relé da bomba de combustivel (pagina
6-54)

— Inspecéao de continuidade do relé da bomba de combustivel
(pagina 6-53)

* Se as inspecdes acima estiverem normais, verifique o relé
de parada do motor (pagina 6-50).

INSPECAO DE CONTINUIDADE

Desligue o interruptor de ignicéo.
Remova o relé da bomba de combustivel (pagina 6-52).

Conecte um ohmimetro nos seguintes terminais do relé da
bomba de combustivel.

CONEXAO: A-B

Conecte uma bateria de 12 V nos seguintes terminais do relé
bomba de combustivel.

CONEXAO:C-D

Deve haver continuidade entre os terminais do relé quando a
bateria estiver conectada, e nao deve haver continuidade com
a bateria desconectada.

RELE DA BOMBA DE COMBUSTIVEL

RELE

C D

— O
— O

— W
— >

= \
(LN
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INSPECAO DA LINHA DO INTERRUPTOR

Desligue o interruptor de ignicao.
Remova o relé da bomba de combustivel (pagina 6-52).

Ligue diretamente os terminais do conector do relé com um
jumper.

CONEXAO: Preto/branco — Marrom
Desacople o conector 5P da bomba de combustivel (pagina 6-33).
Ligue o interruptor de ignicéo.

Meca a voltagem entre o conector 5P da bomba de combustivel
no lado da fiagéo e o terra.

CONEXAO: Marrom (+) —Terra (-)

Se a voltagem da bateria for indicada, a linha do interruptor do
relé da bomba de combustivel estara normal.

Se a voltagem da bateria nao for indicada, verifique os seguintes
itens:

— Circuito aberto no fio Preto/branco entre o relé de parada do
motor e o relé da bomba de combustivel

— Circuito aberto no fio Marrom entre o relé da bomba de
combustivel e a bomba de combustivel

INSPECAO DA LINHA DA BOBINA

Desligue o interruptor de ignicao.

Remova o relé da bomba de combustivel (pagina 6-52).

!_igue diretamente os terminais do conector do relé com um
jumper.

CONEXAO: Preto/branco — Marrom/preto

Conecte a fiacao de teste do ECM no conector 33P do ECM no
lado da fiagao (pagina 6-12).

Ligue o interruptor de ignicao.

Meca a voltagem entre o terminal da fiagcao de teste e o terra.
CONEXAO: N2 7 (+) —Terra (-)

Se a voltagem da bateria for indicada, a linha da bobina do relé
de combustivel estara normal.

?e a voltagem da bateria néo for indicada, verifique os seguintes
itens:

— Circuito aberto no fio Preto/branco entre o relé de parada do
motor e o relé da bomba de combustivel

— Circuito aberto no fio Marrom/preto entre o relé da bomba de
combustivel e 0o ECM

— Inspecione o relé da bomba de combustivel quanto a
continuidade (pagina 6-53).

Preto/

yuco

AN
f Marrom

CONECTOR DO RELE

CONECTOR 5P
(Lado dos terminais da fiagao)

Marrom/
preto

(e]

\

JUMPER

RELE DA BOMBA DE COMBUSTIVEL

Of

20.20,010,8.0,0,0,0
00’0’0
b o 5o“o o o '0"0"o

|\®
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SENSOR DE INCLINA(;AO DO CHASSI
REMOCAO

Remocéo do sensor de inclinagdo do chassi
Desligue o interruptor de ignicéao.
Remova a carenagem do chassi (pagina 3-9).

Desacople o conector 6P (Preto) do sensor de inclinagéo do
chassi e solte a fiacdo do sensor da presilha.

Remova os dois parafusos e o sensor de inclinagcdo do chassi.

INSTALACAO

Instale o sensor de inclinagdo do chassi com a marca “UP”
virada para cima.

Instale e aperte os dois parafusos no torque especificado.
TORQUE: 1,2 N.m (0,12 kgf.m)
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SISTEMA DE ALIMENTACAO DE COMBUSTIVEL
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PRESILHA

Acople o conector 6P (Preto) do sensor de inclinagao do chassi
e prenda a fiacao do sensor na presilha.

Instale a carenagem do chassi (pagina 3-9). %

Q Lriacio po
SENSOR DE
INCLINACAO
DO CHASSI

CONECTOR 6P (PRETO)

SENSOR DE INCLINAQAO DO CHASSI
: :glé\«*, =

INSPECAO DO SISTEMA

Desligue o interruptor de ignicao.

Remova os seguintes itens:

— Carenagem central dianteira (pagina 3-4)
— Porta-objetos (pagina 3-8)

NOTA

N&o desacople o conector do sensor de inclinagdo do chassi
durante a inspecao.

Remova os dois parafusos e o sensor de inclinagcdo do chassi. pARAFSOS
NOTA POSICAO DO SENSOR
. . . DE INCLINACAO DO
Se for efetuar este teste, primeiro desligue o interruptor de _ CHASSI A 49 + 4°

ignicdo. Em seguida, ligue-o novamente. @»‘
Coloque o sensor de inclinagdo do chassi na posi¢cdo normal, é@ 1@ ‘@‘
AN

conforme mostrado, e ligue o interruptor de igni¢do. O sensor de
inclinagado do chassi estara normal se o relé de parada do motor
emitir um clique, o que indica que o circuito foi fechado.

Posi¢ao normal (aproximadamente 49 + 4°)

Incline o sensor de inclinacédo do chassi em aproximadamente
49 + 4° 3 esquerda ou direita, mantendo o interruptor de ignicao
ligado. O sensor de inclinacdo do chassi estara normal se o relé
de parada do motor emitir um clique, o que indica que o circuito
foi aberto.

Se o sensor de inclinacdo do chassi nao funcionar, consulte o
procedimento de inspec¢éo do circuito (pagina 6-57). Se o circuito
estiver normal, substitua o sensor de inclina¢do do chassi por
um novo e verifigue novamente.

RELE DE PARADA DO MOTOR
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INSPECAO DO CIRCUITO

Apoie a motoneta no cavalete central sobre uma superficie
plana.

Remova a carenagem do chassi (pagina 3-9).

Desacople o conector 6P (Preto) do sensor de inclinagao do
chassi.

Ligue o interruptor de ignicéo.

Meca a voltagem nos terminais do conector 6P (Preto) do sensor
de inclinagéo do chassi no lado da fiagéo.

CONEXAO: Preto (+) — Verde (-)
PADRAO: Voltagem da bateria

Caso a voltagem da bateria ndo seja indicada, verifique os
seguintes itens:

— Circuito aberto no fio Preto
— Circuito aberto no fio Verde

Caso a voltagem da bateria seja indicada, verifique conforme
descrito abaixo.

Meca a voltagem nos terminais do conector 6P (Preto) do sensor
de inclinagéo do chassi no lado da fiag&o.

CONEXAO: Vermelho/laranja (+) — Verde (-)
PADRAO: Voltagem da bateria

Se a voltagem da bateria ndo for indicada, verifique quanto a
circuito aberto no fio Vermelho/laranja.

SENSOR ECT
REMOCAO

Drene o liquido de arrefecimento (pagina 7-9).

Remova a carenagem lateral do chassi (pagina 3-4).

NOTA
Remova o sensor ECT com o motor frio.

Desacople o conector 3P (Cinza) do sensor ECT.
Remova o sensor ECT e a arruela de vedacao.

N7,
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|NSPE9A0 TERMOMETRO

Remova o sensor ECT (pagina 6-57).
NOTA

Use luvas isolantes e 6culos de seguranca adequados.
Mantenha materiais inflamaveis afastados da resisténcia
elétrica.

Aqueca o liquido de arrefecimento com uma resisténcia elétrica.

Mantenha o sensor ECT suspenso num recipiente com liquido de
arrefecimento aquecido e verifique quanto a continuidade através
do sensor, conforme o liquido de arrefecimento se aquecer.

e Mergulhe o sensor ECT no liquido de arrefecimento até a
rosca, mantendo pelo menos 40 mm de distancia entre a
base do recipiente e a base do sensor.

e Mantenha a temperatura constante por 3 minutos antes de
efetuar o teste. Uma mudanca repentina na temperatura
resultara em leituras incorretas. Nao deixe o termémetro ou
o sensor ECT tocarem no recipiente.
CONEXAO: A-B
Temperatura 20°C 80°C
Resisténcia 2,3-2,6 kQ 310-330 Q

SENSOR ECT

Substitua o sensor ECT se a resisténcia estiver fora da espe-
cificacao. SENSOR ECT

Instale o sensor ECT (pagina 6-58).

INSTALACAO

NOTA
Sempre substitua a arruela de vedagao por uma nova.

Y

Instale o sensor ECT com uma nova arruela de vedacao.
Aperte o sensor ECT no torque especificado.
TORQUE: 25 N.m (2,5 kgf.m)

SENSOR ECT

CONECTOR (CINZA) 3P
Acople o conector 3P (Cinza) do sensor ECT. | ™ LN

Abasteca o sistema de arrefecimento com o liquido de
arrefecimento recomendado (pagina 7-9).

Instale a carenagem lateral do chassi (pagina 3-4).
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SENSOR DE O,

¢ Nao permita que a graxa, 6leo ou outros materiais
entrem no orificio de ar do sensor de O,.

e O sensorde O, pode ser danificado em caso de queda.
Substitua-o por um novo, caso seja derrubado.

e Se atampa do sensor de O, for desconectada, substitua
afiacdo do sensor por uma nova. Nao reutilize a fiacédo
do sensor de O,.

REMOCAO

NOTA

Substitua o sensor de O, com o motor frio.

Remova os seguintes itens:

— Porta-objetos (pagina 3-8)

— Carenagem lateral do painel do assoalho (pagina 3-5)
Remova o conector 2P do sensor de O,.

Remova a tampa do sensor de O,,.
Descarte a fiagdo do sensor de O,

Remova o sensor de O, do cabegote.

e

CONECTOR 2P DO SENSOR DE O,
L

FIAGAO DO SENSOR DE O,

TAMPA DO SENSOR DE O,
SENSOR DE O,
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INSTALACAO

Instale e aperte o sensor de O, no cabegote no torque espe-
cificado.

TORQUE: 25 N.m (2,5 kgf.m)

Conecte a tampa do sensor de O,, instalando a nova fiagédo do
sensor entre as garras da guia da fiacao.

e Tome cuidado para nao inclinar a tampa do sensor de
0, ao conecta-la.

» Nao gire a tampa do sensor de O, apdés conecta-la.

Acople o conector 2P do sensor de O,

Apos a instalacao, certifique-se de que o sistema de escapamento
néo apresente vazamento.

Instale os seguintes itens:

— Carenagem lateral do painel do assoalho (pagina 3-5)

— Porta-objetos (pagina 3-8)

SENSOR DE O,

TAMPA DO SENSOR DE O,

GARRAS DA
GUIA DA FIACAO

%T

o> FIACAO DO

&% SENSOR DE O,

SENSOR DE O,

~
CONECTOR 2P DO SENSOR DE O,
L
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IACV
INSPECAO

A IACYV esté instalada no corpo do acelerador e é operada pelo
motor de passo. Quando o interruptor de ignigéo € ligado, a IACV
funciona por alguns segundos.

Verifique o ruido de funcionamento (bipe) do motor de passo
com o interruptor de ignicao ligado.

Remova a IACV (pagina 6-39).

Verifique a vélvula deslizante da IACV e a passagem de ar da
IACV no corpo do acelerador quanto a depdsitos de carvao.

Limpe a valvula deslizante da IACV e a passagem de ar da
IACV, se necessario.

Acople temporariamente o conector 4P da IACV.
Ligue o interruptor de ignicao.

A vaélvula deslizante deve se movimentar para frente e para
tras.

Desacople o conector 4P da IACV e instale a IACV (pagina
6-40).

Verifigue novamente a rotacao de marcha lenta do motor (pagina
4-13).

SISTEMA PCV
INSPECAO DO SISTEMA

Apoie a motoneta no cavalete central.

Aqgueca o motor por cerca de 10 minutos.
Desligue o motor.

Remova o elemento do filtro de ar (pagina 4-6).

Verifique se a conexao da mangueira do filtro de ar esta limpa
e isenta de depdsitos de carvao.

Se o orificio estiver contaminado com carvao, verifique a valvula
de retencéo PCV (pagina 6-63).

IACV

PASSAGEM DE AR DA IACV

VALVULA DESLIZANTE DA IACV

ORIFiCIO
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VALVULA SOLENOIDE PCV
REMOCAO/INSTALACAO

Remova o porta-objetos (pagina 3-8).

Desconecte as mangueiras de respiro do motor da valvula
solenoide.

Desloque o protetor de borracha do conector e desacople o
conector 2P (Preto) da valvula solenoide PCV.

NOTA
Tome cuidado para que a arruela n&o caia.

Remova os parafusos, as arruelas e a valvula solenoide PCV.
A instalagao é efetuada na ordem inversa da remocéo.

TORQUE:
Parafuso de montagem da valvula solenoide PCV:
6 N.m (0,6 kgf.m)

INSPECAO
Verifique o fluxo de ar de A para B. O ar nao deve fluir.

Conecte uma bateria de 12 V nos terminais do conector 2P do
lado da valvula solenoide.

O ar deve fluir de A para B quando a bateria for conectada.

Meca a resisténcia entre os terminais do conector.
PADRAO: 30 — 34 Q (20°C)

Se a resisténcia estiver fora da especificacao, substitua a valvula
solenoide PCV.

MANGUEIRAS DE

RESPIRO DO MOTOR CONECTOR 2P (PRETO)

PARAFUSOS E ARRUELAS VALVULA SOLENOIDE

VALVULA SOLENOIDE I
!'\

-

i

VALVULA SOLENOIDE
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VALVULA DE RETENCAO PCV
INSPECAO

Remova o corpo do acelerador (pagina 6-38).
Remova os parafusos e a tampa da valvula de retencéao PCV.

Remova a valvula de retengéo do cilindro.

Verifique se a palheta esta danificada ou enfraquecida. Substitua-
a, se necessario. Substitua a valvula de retencédo PCV caso o
assento de borracha esteja rachado, deteriorado ou danificado,
ou se houver folga entre a palheta e o assento.

A instalagéo é efetuada na ordem inversa da remocao.

PARAFUSOS

PALHETA

ASSENTO DE BORRACHA
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COMO USAR ESTE MANUAL

Este manual descreve os procedimentos de servico para a
motocicleta LEAD 110.

Os capitulos 1 e 4 aplicam-se para toda a motoneta. O capitulo
3 descreve os procedimentos de remocao/instalacao dos
componentes necessarios para possibilitar os servigos dos
capitulos a seguir.

Os capitulos 5 a 21 descrevem as pecas da motoneta, agru-
padas de acordo com sua localizagdo. Se nao estiver familia-
rizado com essa motoneta, leia o capitulo 2 “Caracteristicas
Técnicas”.

Encontre o capitulo desejado nesta pagina e consulte o indice
na primeira pagina do capitulo.

A maioria dos capitulos apresenta inicialmente a ilustragéo de
um conjunto ou sistema, informagdes de servico e diagnose de
defeitos para aquele capitulo. As paginas seguintes apresentam
procedimentos detalhados.

Se nao souber a causa do problema, consulte o capitulo 23,
“Diagnose de Defeitos”.

TODAS AS INFORMA(}OES ILUSTRA(}OES INS-
TRUGOES E ESPECIFICACOES INCLUIDAS NESTA
PUBLICAGAO SAO BASEADAS NAS INFORMAGCOES
MAIS RECENTES DISPONIVEIS NA OCASIAO DA
APROVAGCAO DA IMPRESSAO DO MANUAL. A MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA. SE RESERVA O DI-
REITO DE ALTERAR AS CARACTERISTICAS DA
MOTONETA A QUALQUER MOMENTO E SEM PREVIO
AVISO, NAO INCORRENDO, ASSIM, EM OBRIGA-
COES DE QUALQUER ESPECIE. NENHUMA PARTE
DESTA PUBLICAGAO PODE SER REPRODUZIDA
SEM PERMISSAO POR ESCRITO. ESTE MANUAL FOI
ELABORADO PARA PESSOAS QUE TENHAM CONHE-
CIMENTOS BASICOS SOBRE A MANUTENCAO DAS
MOTOCICLETAS HONDA.

Moto Honda da Amazonia Ltda.
Departamento de Servigos Técnicos

Manual de Servigos: 00X6B-GFM-001
Derivado do Draft: 62GFMBO00 N2
Data de Emissao: Junho/2009

Cdd. do Fornecedor: 2#40T
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